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KOMMODORENS SPALT

Basta skeppare, i skrivande stund ar
marken vit efter en hel dags ymnigt
snofall — skont med riktig vinter.
Trots mildare vintrar pa senare ar sa
far vi nog rakna med att lyfta upp
vara fritidsbatar ocksd i framtiden.
Dérmed behdvs ocksa vinterforvar-
ingsplatser. Detta &r ett faktum. Men
nar vinterférvaringen nu skall
forbjudas pa omradet mellan Havs-
gatan och Havshamnen (av estetiska
skal?) sd var ska da alla batarna ta
vagen pa vintern?

Och ndr nya havsnédra stadsdelar
skissas upp sa ar bryggor med batar
bade dekorativa och siljande
bestandsdelar i framtidsvisionerna
pa arkitekternas ritoord. Men var
finns varven? och vinterupplagen?

Vart fritidshatliv ar en fantastisk till-
gang och maste forsvaras! Smabats-
platserna pa vastra Drumso maste fa
finnas kvar ocksa efter att den nya
stadsdelen har byggts dar. Med krea-
tivitet, nya tekniska lésningar och
nytankande pa flera plan gér det att
lésa; inklusive vinterforvaringen.
Det méste ga!

| forra numret skrev Thure Malm-
berg om skonaren “Kathrina”. |
detta nummer far vi lisa om paket-
jakten "Osterstjernan”, som var en
tidig foregangare till dagens sverige-
bétar. Mika Fagerudd, som sjélv hor
till den nya “Osterstjernans” besétt-
ning, berdttar om hur en seglats
kunde ga till mellan Skeppsbron i
Lovisa och den i Stockholm pa
1830-talet. (Om nagon ar intresserad
av en seglats, eller kanske av att
delta i arbetet med “Osterstjernan”
s& kontakta foreningen Osterstjernan
r.f.)

Portugal och Spanien var de tva ex-
pansiva vérldsmakterna i borjan av
1500-talet. For att undvika konflik-
ter dem emellan hade man delat in
jorden i varsin halva: en véstlig
spansk och en ostlig portugisisk.
Konkurrensen om den oerhért lukra-
tiva kryddhandeln var stenhard. En
portugis som bytte sida och seglade
vastvart med spanjorerna, var det
som inledde deras kolonisering av
Filippinerna. Att ett av hans fartyg,
Victoria, ocksd var det forsta som
fullféljde en segling jorden runt var
en bisak. Det viktigaste var
kryddlasten som, val hemfoérd, in-
bringade en enorm vinst. Las mer
om Ferndo de Magalhdes mérkliga
bragd i Peter Holmbergs artikel.

Pa arsprogrammet finns flera olika
kurser for den som &r intresserad.
Exempelvis VHF/DSC kursen i ra-
diotelefoni som i ar anordnas i
samarbete med NJK pad Bjorkhol-
men.

Arsmotet &r ocksd i ar p& Han-
delsgillet, fredagen den 6:e mars
kl1.18.30 och férutom de
stadgeenliga arendena kommer vi
dven att fa lite musikalisk un-
derhalining, héra nyheter om Kust-
skepparexamen samt mat och dryck
forstas. Valkommen!

Var nyaste styrelsemedlems, Mikael
Katajainen, artikel redogor utforligt
for brandskyddet i fritidsbatar. Las
den! Sjélv larde jag mig en hel del

nytt.

Slutligen, Bésta Skeppare 6nskar jag
Dig ett Gott Nytt Bat-Ar!
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MIKAEL KATAJAINEN

HUR UNDVIKER JAG BRAND OMBORD PA MIN BAT?

En brand ombord pd en fritidsbat kan uppsta pé
manga satt. For att forebygga att en eldsvada
bryter ut finns det flera tumregler som ar viktiga
att halla reda pa. Tank efter fore!

Viktigast av allting vid brand ombord, &r
ombordvarandes sékerhet. Alla ombord skall veta
hur man tar sig ut ur en bat som brinner.
Segelsackar och dyligt far inte blockera
nedgéngar och luckor. Intraffar en olycka ar den
som kommer med annan bat enligt lagen skyldig
att 1amna all hjalp som & mojlig utan att han
forsatter sig sjalv eller andra i oskélig fara.

ALLMANT
For att en brand skall uppsta krévs det

- Syre (syre finns i omgivande luft)

- Brinnbart material (utdver drivmedel finns
skrov, inredning och tillbeh6ér som, om det ér av
trd , plast och textiler brinner bra)

- Virme (virmekillor: motor, spis, kylskdp, vir-
meanliggningar, fotogenlampor, elsystem etc.

P

Foto: EGENTLIGA FINLANDS RADDNINGSVERK

TANKNING

Vid tankning skall motorn stidngas av. Slack
kylskapslaga, fotogenkok eller annan laga &ven i
slutna forbranningsystem. L&t helst besattningen
gd iland och stanna dar till dess att motorn &r
igang och det ar dags att kasta loss.

Losa bransletankar far inte fyllas pd ombord. Om

50 liter bensin fylls pa trycks 50 liter explosiv
branslegas tyngre an luft ut ur tanken. Tank pa att
kallt bransle fran cistern vid en bensinstation
expanderar kraftigt en varm sommardag. Fyll
darfor inte tanken helt.

Bensin och diselolja avger gas som blir
brandfarlig nar den blandas med luftens syre.
Gasblandningen &r tyngre &n luft och "rinner” ner
i de lagst beldgna delarna i baten. Motorn som
oftast ar lagt placerad kan tanda gasen genom t.ex
gnista fran generatorn eller startmotorn.

Var noga med att ventilera motorrummet under
minst 2 minuter fore start. De flesta brénder
intréffar vid start efter tankning.

En bat som brinner exploderar inte!

Efter antdndningen, fast den har varit haftig,
brinner baten utan explosionsrisk. Nar t.ex en
brénsleledning brinner av flammar elden upp
kraftigt men utan sprangverkan.

|

GASINSTALLATIONER
Gasol ar ocksa tyngre an luft. Den kan vid
lackage tranga in i utrymmen med Gppen laga
eller dar risk for gnistbildning finns och da kan
det ltt uppsta en explosion.

Vid brand, om det finns gasflaskor ombord, maste
huvudventilen stdngas och flaskan skyddas mot
upphettning. Gar det inte att skydda gasflaskan



maste man flytta den i sakerhet.

Kontrollera regelbundet att gasolsystemet &r tatt.
T.ex en fastmonterad l4ckindikator kontrollerar
varje gang ventilen pa gasflaskan dppnas. Lar dig
och din beséttning att k&nna igen gaslukten.

MOTORN

Motorrummet for inombordsmotor skall vara val
avskilt frdn ovriga delar av béaten. Galler ocksa
utombordsmotor som monteras i motorbrunn inne
i baten. For att minska brandrisken skall motorn
och motorrummet rengéras regelbundet. Losa
foremal far inte forvaras i motorrummet.
Isoleringen i motorrummet skall ha en oljetét yta
som ar svarantandlig.

Avgassystemets yttemperatur kan vara éver 80 °C
sd det bor vara bra isolerat. Motorrummets
ventilation skall vara enligt motorns luftbehov
och véarmeavgivning.

OVRIGA INSTALLATIONER

Vid installation av spis, ugn, kylskap etc. skall
alltid tillverkarens instruktioner foljas. Ytterst
viktigt ar att ventilationen i boutrymmen &r god
nar en apparat med nagon form av forbranning
anvands.

Traytor och textilier och annat brannbart material
far inte finnas i narheten av 6ppen laga eller heta
ytor, utan maste skiljas fran dessa med flamskydd
av isolerande material.

Diskho av rostfritt stal kan forosaka brand. Den
&r en perfekt plats att l&gga saker i ndr man ar ute
pa havet. Men den runda formen i kombination
med hogglanssigt rostfritt stal bildar en perfekt
solfangare som koncentrerar solstralarna som ett
brannglas.

HUVUDSTROMBRYTARE OCH
ELLEDNINGAR

Huvudstrombrytaren skall koppla bort alla
elforbrukare och startmotorn. Den kopplas sa
nara som mojligt efter batteriet pa pluskabeln.
Fore strombrytaren skall s&kerhetssystemet
kopplas, t.ex gasvarnare, tjuvlarm och automatisk
lanspump.

Brytare, sakringar och kopplingsdosor etc. far
inte finnas i motor- eller tankutrymmen i
bensindrivna bétar. Elledningarna skall vara
mangtradiga och téla vatten, olja och bensin samt
monteras sd att de inte utsatts for mekaniskt
slitage eller stralningsvarme fran  motor,
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avgassystem, varmeanlaggning etc.

Elektriska anslutningar p& motorn skall
regelbundet kontrolleras sé att glapp inte uppstar
med gnistbildning som foljd. Vatten- och
branslelackage kan forosaka kortslutning. EI for
nod- och sikerhetsutrustning bor monteras sa att
forsorjningen inte paverkas om béten tar in
vatten.

Landstrom skall monteras av fackman. For att
hindra den galvaniska strémmen att pa kort tid ata
upp drev, axlar, roder, motorer etc maste en
skiljetransformator installeras. Kolla med
leverentdren att den elektroniska batteriladdaren
har en inbyggd skiljetransformator och att den har
jordfelsbrytare.

FASTA SLACKSYSTEM

Alla batar med inombordsmotorer bor ha en
sprinkleranlaggning da det ar mycket svart att
sldcka med handbrandslackare under durkar och
bakom motorer. Fasta anldggningar finns med
pulver, Kkolsyra eller vattendimma som
slackningsmedel.

Kom ihdg att om en kolsyreanlaggning har
anvants, maste utrymmet témmas pa manniskor
omedelbart. Kolsyran kan kvava den som blir
kvar.

Ett fast slacksystem ersatter inte forsékrings-
villkorens krav p& handbrandsléckare.

HANDBRANDSLACKAREN

En godkand handbrandslackare av klass AB eller
ABC med minst 2 kg sléckningsmedel skall
finnas ombord da baten har en
forbranningsapparat, en inombordsmotor eller en
utomborsmotor pa mer en 25 KW. En éver 10 m
Iang bét bor ha tva stycken handbrandsléckare.

Man foredrar pulver som sléckningsmedel. En
pulverhandbrandsléackare tal kéld och sjogang. En
pulverslackare kan slacka trd, papper, textilier,
bensin, olja, plast och liknande. Pulvret &r inte
elektriskt ledande. Studera bruksanvisningen pa
slackaren. Alla bor veta hur den skall anvandas!

SLACKNINGSRAD

Om brand uppstar galler det att inte gripas av
panik. Titta noga var brandhdrden &r. Rikta
pulverslackaren sa att pulvret valler 6ver det som
brinner. Spruta med Kkorta svepande rorelser tills



lagorna slagits ner. Om det ar vatska som brinner KOM IHAG

skall man vara aktsam att man inte gar for nara Stralningvarmen som uppstar vid brand ar
med pulverslackaren. D& kan pulvret nér det betydande. Man maste vara beredd att hoppa i
kommer med tryck trdnga den brinnande vatskan sjon. Maste man hoppa bor det ske i lovart.
framat. Kom ihag Gvervakningen sa att inte en Flytvast &ar ett maste. Finns livboj ombord, kasta
aterantiandning kan uppsta. ut den innan du hoppar. Hall dig i narheten av

béten sa blir du lattare upptackt.
Om sléckaren har anvénts, sprinten har lossnat
eller tryckmétaren visar rétt maste man fora den Kontakta alltid ditt forsékringsbolag efter en
pa service. En slackare som forvaras i kéld och brand.

rorelse skall arligen granskas.
Artikelforfattaren dr aktiv FBK:are

KURSER, OVNINGAR OCH ANDRA AKTIVITETER 2009
Kurs i VHF/DSC-radiotelefoni bdrjar 05.03.2009

Kursen utgdr forberedelse for Kommunikationsverkets SRC-examen (godkénd examen kravs for anvén-
dande av VHF-radiotelefon i fritidsbat och vissa smérre fartyg i yrkesmassig inrikestrafik). Efter kursen
ordnas gemensamt tillfalle att avlagga officiellt kompetensprov (SRC-examen) i Kommunikationsverket.

Kurstidtabell: torsdag 05.03., 12.03. 19.03.och 26/3 kl. 18.00...20.30 + ett repetitionstillfalle & ca 2 h kort
fore examen. Kursavgift (exklusive avgifterna till Kommunikationsverket) 50 €. Anmélningarna tas emot
av Carina Kervinen under tjanstetid, tel. 010 217 6481 eller navis@luukku.com; sista anmalningsdag
02.03.2009. Kursen leds av Eric Sundman. Minst 6 deltagare behdvs for att kursen skall kunna startas.
Kursplats meddelas innan kursen borjar.

Skargardsskepparkurs start 03.03. 2009, 9 lektionstillfallen och examen fredag 24.04.2009. For an-
malan och information om plats och &évrigt kontakta Franz Bachér tel. 09 412 8001 eller 0400 967 983

Arsméte fredag 06.03.2009 kl. 18.30 p& Handelsgillet p& Kaserngatan i Helsingfors.

Grundkurs i GPS-navigering bdérjar 07.05.2009 .Teoridelen torsdag 07.05. och 14.05.2009 KkI.
18.00...20.15. Praktikdelen (2 ganger a 2 h / deltagargrupp) halls i maj/juni till sjoss pa skolbaten Navis;
tidtabellen faststélls under teoridelen.

Kursavgift 80 €. Anmalning om deltagande senast 11.04.2008 till Carina Kervinen under tjanstetid, tel.
010 217 6481 eller navis@luukku.com. Kursen leds av Eric Sundman. For att kursen skall kunna startas
behdvs minst 6 anmélda deltagare. Kursplats meddelas deltagarna innan kursen borjar.

Praktikkurs for motorbatsforare maj / juni 2009. Praktikkursen &r numera certifierad inom ramen for
Finlands Navigationsforbunds kvalitetssystem. Intyg dver genomgangen kurs och godként examensprov
behdvs vid anstkande av internationellt behorighetsbrev for forare av fritidsbat.

Kursen (inklusive examensprov) tar 10...12 h i ansprak och genomfors pa skolbéten Navis.Den exakta tid-
tabellen &r tillsvidare 6ppen; planeras av kursledarna. Kursavgift 60 €. Anmélningar senast 30.04.2009 till
Carina Kervinen under tjanstetid, tel. 010 217 6481 eller navis@luukku.com. Kursledare Mika Fagerudd.

Radarkurs sommaren 2009

Radarteori och -praktik med tentamenskorning. Kursen kompletteras med en mérkerkdrning i augusti.
Tidtabellen &r tillsvidare Oppen; planeras senare av kursledarna. Kursavgift 120 €. Anmalningar senast
30.04.2009 till Carina Kervinen under tjanstetid, tel. 010 217 6481 eller navis@luukku.com. Kursledare
Freyvid Stenstrém och Kristian Thulésius.



Basta skeppare!

Vi séljer sjokort, sjokortsserier och CD-sjokort
med 10% rabatt pa rmp, d.v.s. billigare an
"masspris”!!

Skepparmaossor

Lippis-m6ssor med broderad kokard, kompetensvimplar,
kokarder, stjarnor, blus-, medlems- och civilméarken.

Ovriga produkter bl.a.: Uni-plotterlinjalen for kurs och béaring
(mycket enkel att anvanda), passare, transportorer,
parallellinjaler, signalflaggor, brandfiltar, Bes6kshamnar,
Seglarens arsbok, fuktslukare, termosmuggar, musik ...

Valkommen! till var forséaljningsutstallning:
Adress: Storsvangen 10, Drumso.

Se Oppethallningstider pa var hemsida:
www.navekon.com

Andra tider enligt dverenskommelse. Hemtransport kan
ordnas vid behov.
Eller bestall varorna bekvamt per post.

Bestéllningar: Oy Navekon Ab, Stora Ullholmsvagen 7 N
142, 00960 Helsingfors. Tel. 09-325 2639, 040-553 1460.
Aven kvallar.




PETER HOLMBERG

HISTORIEN OM DEN FORSTA VARLDSOMSEGLINGEN

Ferndo de Magalhdes’ namn &r for alltid sam-
mankopplat med den forsta varldsomseglingen
som genomfordes 1519-1522. Han foddes
omkring 1480 néra Sabrosa i Portugal. Han var
saledes i tondren da han tog del av Christofer Co-
lumbus upptéckt av Véstindien och Vasco da Ga-
mas seglats kring Afrikas sydspets till Indien.
Redan som ung pojke kom Ferndo de Magalhaes
till hovet i Portugal och undervisades i geografi,
matematik och navigation. Hans drom var att bli
sjofarare och att gora upptackter. Ar 1505 tog
han tjanst vid Portugals flotta.

D& konungen siande en eskader till Indien foljde
Ferndo de Magalhdes med pa denna fard och del-
tog i erdvrandet av Goa (Indien). Eskadern hade
ocksa till uppgift att forsoka na de eftertraktade
“kryddoarna”. Under de ar resan tog larde sig
Ferndo de Magalhdes mycket och hemkommen
var han kunnig i sjémanskap och navigation.
Efter detta deltog han i en krigsrdd mot Marocko
och sdrades da portugisiska trupper stormade
morernas féaste vid Azamur.

Fastan Ferndo de Magalhaes vid detta laget var en
erfaren sjdman och dessutom visat mod och
djarvhet da det gallde krigféring vande lyckan for
honom. Han hamnade i onad vid hovet da han
anklagades for att ha bedrivit privat handel och
1517 var han tvungen att fly till Spanien dér han
tog spanskt medborgarskap.

Vid denna tid pagick en tavling mellan Portugal
och Spanien om vem som kunde erdvra de rika
kryddbarna i dstra Asien. For att undvika Oppet
krig mellan de tva staterna och fa ett slut pa kap-
plopningen delades jordklotet upp i tva halvs-
farer, den ena for Portugal, den andra for
Spanien, de tvd ledande sjofartsnationerna vid
denna tid. Pave Alexander VI lade 1494 fram
detta fordrag och den ténkta linjen drogs 370
leagues vasterut frdn Cap Verde. Land Gster om
denna imagindra linje tillhérde Portugal, medan
land vaster om linjen tillféll Spanien. Linjen skar
ut en del av Sydamerika (Brasilien) som darmed
utgjorde Portugals intressesfar, medan t.ex. Mex-

Ferndo de Magalhées (c. 1480-1521) var den forsta att gora en
vérldsomsegling. Han seglade med sin flotta dver Stilla havet
till krydddarna, dar en vardefull kryddlast togs ombord. Han
sarades och dog i en skarmytsling med befolkningen pé 6arna.
Okéand konstnar, 1848.

ico tillfoll Spanien. Enligt detta fordrag ansag
Portugal, att da de seglat dsterut runt Afrika till
kryddoarna, tillhérde dessa Oar dem. Spanien
igen ansag att om de, genom att segla vasterut,
ocksa nadde dessa oar, skulle de ha likvardig be-
sittningsratt till de rika 6arna.

Ferndo de Magalhdes hade vistats bara ett ar i
Spanien dé han lade fram en storstilad plan for
den spanska konungen Karl I: man skulle segla
runt Sydamerika, vidare 6ver Stilla havet och
lagga Stilla havet med dess far under spanskt
valde, samt slutligen n& kryddoarna vasterifran.
Planen var lockande och Ferndo de Magalhaes
var dvertygande och snart hade konungen stéllt
medel till forfogande fér en dylik expedition.

Den 20 september 1519 avseglade en flotta, som
bestod av fem skepp:



Karta Gver Ostindiska dvarlden. Krydddarna ligger mellan Gilolo Insula och Celebes, osterut fran Borneo. Gerhardus Merca-
tor-Henricus Hondius, 1630.

- Trinidad, 100 ton, flaggskepp

- San Antonio, 120 ton, kapt. J. de Cartagena
- Concepcién, 90 ton, kapt. Quesada

- Victoria, 85 ton, kapt. L. de Mendoza

- Santiago, 75 ton, kapt. J. Serrano

fran San Lucar vid Sevilla. Befélet, som anges
ovan, utgjorde situationen vid start. Under resans
gang skedde emellertid flera byten pa grund av
skeppsbrott, myteri mm. Med pa resan foljde
ocksd Antonio Pigafetta, en italiensk adelsman
och historiker. Hans utforliga dagbok och re-
seskildring har gjort det mojligt att i detalj folja
med hur denna forsta varldsomsegling fortskred.

Endast langsamt kom man framat. | november
1519 hade man nétt Permanbuco (Gstra Brasil-
ien). Den 13 december 1519 var man i hdjd med
Rio de Janeiro, 24 februari 1520 siktades Gulf of
St Mattheus och den 31 mars 1520 var man i St.
Julian. Hér var man tvungen att minska matran-
sonerna och myteri utbrét, som dock slogs ned
med hard hand. | en svér storm led Santiago

skeppsbrott och i slutet av oktober 1520
skickades Concepcién och San Antonia soderut
for att rekognocera och soka efter en passage fran
den dstra kusten av Sydamerika till Stilla havet.
Man visste inte hur langt séderut Sydamerika
strackte sig men det var nddvandigt att ta sig till
andra sidan av denna kontinent for att kunna
fortsétta farden. Fartygen kom fram till en jatte-
lik vik, som strackte sig langt in i landet, och som
slutligen visade sig vara ett sund. Ferndo de Ma-
galhdes kunde genom detta sund segla ut pa Stilla
havet. Han hade upptéckt det sund som nu bér
hans namn. Efter ett nytt myteri aterviande San
Antonio till Spanien och hemhamnen Sevilla
naddes i maj 1521. Nu éterstod tre skepp av den
ursprungliga flottiljen om fem och dessa skepp
gav sig ut pa Stilla havet.

Férden Over Stilla havet blev tung. Strackan var
lang och okand men har och dar lag dar utspridda
(det vet man idag). Man hade dock oturen att inte
rdka pa ndgon av dessa. Besattningen led av



skorbjugg och var utméarglad dé ransonerna skars
ned. Den 18 mars 1521 sag man antligen land.
Man hade natt St. Lazarus arna i Filippinerna.
Har fyllde man pa forraden och befolkningen var
véanlig. Samtidigt inférdes kristendomen med
hard hand d& gamla gudabilder forstordes och
méanskor massdoptes. Invanarna pa den lilla 6n
Mactan ville inte finna sig i detta och Ferndo de
Magalhaes beslét att med vald genomfara det han
pabdrjat. En vapnad konflikt uppstod och i en
skarmytsling sérades Ferndo de Magalhdes och
dog den 27 april 1521.

RS L ARy

Man seglade vidare i den filippinska Ovarlden
men i maj 1521 var Concepcion i s& daligt skick
att skeppet var obrukbart och det bréndes upp.
Nu aterstod bara tvd skepp av den en gang s
stolta eskadern. Med dessa hade man éantligen
natt kryddoarna men hemfarden aterstod annu.
Trinidad fick order att atervdnda till Sevilla via
Magellans sund, men skeppet kapades av por-
tugiser redan vid Molucca 6arna. Victoria, nu
under kapten Juan Sebastian Elcanos befél, in-
handlade en skeppslast kryddor och seglade
vasterut runt Afrikas sydspets och nadde slutligen

Motena mellan urbefolkningen och den spanska flottan omvéxlade mellan &versvallande
vénlighet, rédsla och fientlighet, som ibland ledde till blodutgjutelse. Vid en dylik skarmyt-
sling 1521 sarades Ferndo de Magalh&es dodligt. Johann Theodor de Bry, 1590-talet.

hemhamnen den 6 september 1522. Fartyget
utgjorde ingen vacker anblick, det var illa &t-
ganget efter tre ars seglats med harda stormar och
besattningen var trott och underndrd med sonder-
rivna klader. Endast ett skepp av fem genom-
forde denna forsta varldsomsegling och med detta
kom endast 18 man tillbaka av de ursprungligen
260 man som avseglat. Victorias skeppslast var
emellertid sa vardefull att den tackte kostnaderna
for hela expeditionen, trots forlusten av skepp.
Svart ar det att uppskatta alla de manniskoliv som
resan kravt och allt det lidande de fa aterstaende
fatt utsta.

Denna vérldsomsegling
visade att Jorden var ett
klot, Stilla havet var inte
langre totalt oként och Ma-
gellans sund var upptackt
och genomseglat.

Man kan konstatera att
Ferndo de Magalhdes inte
seglade kring Jorden under
denna resa. Den aterstiende
delen, som nu blev ogjord,
hade han langt tidigare ge-
nomfort dd han under por-
tugisisk flagga deltog i resan
till Ostindien och
krydddarna.  Kapten Juan
Sebastian Elcano paVicto-
ria, var den forsta, som ge-
nomférde en varld-
somsegling under en enda
resa. Enrique, en slav fran
Moluccerna, var ocksa
bland de forsta att segla kring Jorden (dock i
etapper). Ytterligare kan ndmnas Antonio Pi-
gafetta med sin reseskildring, samt den mer eller
mindre kéanda beséttningen om 18 man som
atervande till Sevilla.

Historien om den forsta varldsomseglingen kan
nu lasas av alla. Laurence Bergreen har skrivit
boken Over the Edge of the World: Magellan’s
Terrifying Circumnavigation of the Globe, som
utkom 2003. Boken har pa ett fortjanstfullt satt



oversatts av Riikka Toivanen och utkommit pa
John Nurminens stiftelses forlag med titeln Yli
maan ddren — Magalhéesin kohtalokas purjehdus
maailman ympari (2008). Stiftelsen fortsatter pa
detta satt utgivandet av bdcker om sjofart och
sjofartshistoria och &r att gratulera till ett bra val
och ett gott slutresultat. Savél den engelska ut-

LAURENCE BERGREEN

YLI MAAN AAREN

Parmbild till den finska upplagan av Laurence Bergreens
bok Yli maan &éren.

gavan som den finska Oversattnignen har ett 16-
sidigt bildmaterial i farg. Den finska upplagan
innehaller huvudsakligast bilder som finns i John
Nurminens stiftelses eller Nationalbibliotekets
arkiv och &r dérmed nya i jamforelse med origi-
nalutgdvan. Det &r trevligt att notera att varde-
fullt, gammalt material ocksd finns att tillga i
hemlandets samlingar. Vad man emellertid
saknar i bockerna & moderna kartor som skulle
utvisa expeditionens fard. Nu ar det ibland svart
att exakt folja med farden enbart utgdende fran
texten.

Laurence Bergreen har gatt grundligt tillvaga da
han insamlat material till sin bok. Upprepade
ganger har han besokt arkiven i Spanien och dar
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rest till de trakter som omnamns i boken. Ar
2002 genomseglade han Magellans sund och fick
uppleva skonhet, karghet och de fruktade pl6t-
sliga stormarna. Hela denna erfarenhet vaver han
in i texten och lasaren rycks med i det liv sjdman-
nen upplevde for fem hundra ar sedan. Det ar
kampen mot védrets makter, myteriforsok, sjuk-
dom, skeppsbrott, straff och tortyrmetoder, som
fyller bokens sidor. Allt beskrivs i detalj och ib-
land kan man tycka att beskrivningen &r onddigt
rd och blodig. Men sadant var sjolivet pd den
tiden.  Man skall inte heller glémma till-
fredsstallelsen och gladjen da besattningen traf-
fade samman med Séderhavets urbefolkning och
fick ta del av deras vénlighet och fria liv i alla
dess former.

Boken &r trevligt skriven och ldsaren har hér en
mojlighet att géra en bekvam lansstolsresa fem
hundra dr tillbaka i tiden. Rekommenderar detta.



MIKA FAGERUDD
RESAN TILL STOCKHOLM

Solen stiger upp i 6ster
och glimmar 6éver den lilla
staden Lovisa, som ligger
83km oster om Helsing-
fors. Det glittrande vattnet
sprider lugn och ro over
=™ staden, som tycks &nnu
sova denna tidiga morgon timma. Det &r juni och
sommaren ar som grénast . Nar var blick panore-
rar over den vackra staden kan vi inte lata bli att
se hamnen med de otaliga segelbatarna som gup-
par i den stilla vinden som blaser frdn sydost.
Var blick fastnar vid den enmastade paketen
Osterstjernan. Déar den ligger vid Tullbron ser den
inte s& mycket ut for varlden, men nar vi kommer
narmare ser vi att det ar frdgan om en mycket
vacker skuta. Tjugo meter lang och sex meter
bred kan man néstan kalla den for “Den lilla jat-
ten”. Den byggdes mellan aren 1813-1814 i Ja-
kobstad for att redan ar 1815 séljas till Lovisa.
Allt som &r synligt utanpa tycks vara gjort med
stor karlek, dacken, blocken, tdgen och inte minst
skrovet. Lat oss stiga ombord och se om vi kan
hitta ndgon dar.

Jovisst, i hytten for passagerare ligger en man och
sover i den dversta kojen pa styrbords sidan. Han
ser sliten ut trots att han &r klddd som en gentle-
man. Vi har forflyttat oss till &r 1831 och mannen
som ligger i kojen &r handelsman Magnus
Fredriksson. Han har under de senaste fyra ma-
naderna rest runt i ostra Finland och kopt upp
djurpals av jagare. Nu ar han pa vag till Stock-
holm for att sélja dem till hogstbjudande. Det
enklaste sattet att forflytta sig till vart véstra
grannland &r naturligtvis havsvagen . Dessutom
har han hort att just Osterstjerna ar en skuta av
rang och, vilket ar &nnu viktigare, snabb. Trots att
han inte kanner sig helt utvilad bestammer han
sig for att stiga upp och se om han skulle kunna
fa en tidig frukost.

Han sétter sig vid britsen och kan darifran se hela
salongen samt den lilla kabyssen som &r intrangd
pa babordssidan, | mitten finns ett stort bord som
tjanar ocksa som navigationsbord at skepparen.
Ventilerna ar inte manga men de ger sépass my-
cket ljus att man kan se att salongen, samt allt
som finns déar, & mycket enkelt men prydligt och
uttdnkt. Handelsman Fredriksson funderar | sitt

stilla sinne var skepparen sjalv sover. Da slér det
honom att han kanske inte sover utan arbetar. Att
fora en dyrbar last och dessutom ha passagerare
ar ansvarsfullt. Tanken pa arbete for Magnus en
stund till skogarna i dster och ménniskorna som
bor dar. Allt slit som jégarna gor &r till for att just
han skall kunna komma bort frdn de ensliga
skogsmarkerna och kunna vila ut sig pa havet
med endast vinden och fartygets eget ljud som
kompanjon. Bara tanken att snart fa segla ut gor
honom lugn i sinnet. For trots att Magnus inte
kommer fran nagon sjomansslakt har havet varit
en del av honom anda sedan forsta gangen han
steg ombord pa en skuta.

Magnus har sa tagit sig upp pa akterdack dar
sjalva skutans hjarta finns det vill sdga rodret och
den stora fina ratten, med dess slitna pinnar dar
man kan ldsa om att fartyget har anvants flitigt.
Den atta meter ldnga bommen som han gar under
tycks ocksa tala samma sprak. Nar han lyfter
blicken ser han den ensamma masten som
stracker sig femton meter upp i skyn. Nar Mag-
nus gar langs med skarndécket passerar han de
noggrant surrade fallen och skoten, for bade kly-
varen och stagseglet i nagelbanken. Allt gar att
lossa pa en liten stund om det skulle behdvas. Nar
Magnus bojer sig ner for att se narmare pa de fina
blocken i skoten ser han istallet tva skodda fotter.
De hér fotterna tillhér en man som mycket val
kunde vara skepparen sjélv. Magnus presenterar
sig och far till svar, mycket riktigt: skeppare Elias
Fagerstrom, fran Nagu. Han ser inte ut att ma bra,
han &r alldeles blek i ansiktet och pannan &r
veckad. Elias fortsatter akterut efter att ha sagt
artigt god morgon till Magnus. D& kommer han
ihag eller om det &r magen som paminner honom
att han nu inte skulle ha ndgot emot en ordentlig
frukost.

Dér sitter de forsamlade runt bordet Magnus
Fredriksson, skeppare Elias Fagerstrom och tvé
andra passagerare som skall aka med till Stock-
holm och &ter av gréten som tillratts ombord. Nar
de sitter dar och ater hér de plotsligt buller uppe
pa dack, steg som gar av och ann, prat och skratt.
Det ar manskapet som monstrat ombord pa
Osterstjerna.

Elias Fagerstrom ater halva portionen grét och
forsvinner upp pa dack. "Han pratar inte mycket
men han sdger nog till sen nér det behdvs”, sager
en man som dyker upp i skansen for fa i sig en
skorpa och varm svagdricka.
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Efter frukost tanker Magnus ga upp pa dack for att

se da skutan lagger ut och styr stdven mot havet.
Uppe pa dack &r det full aktivitet. Skepparen star
vid rodret och tre mén skoter seglen. Tack vare
den sydostliga vinden klarar man sig ut ur hamn
utan assistans.

Elias ger order om att hissa storseglet och de tre
ménnen tar i storens fall och det 80m? stora
segeltyget lyfts upp rakt upp i vind. Elias ger order
om att ta upp ankaret pa styrbordssidan for att pa
detta satt dra staven mot styrbord och: TIOFF sa
fylls storen av vind. "Klyvaren”, ropar Elias frdn
aktern och innan han har sagt det fardigt sa star en
man och drar upp klyvaren som sitter langst fram
p& Osterstiernan. Med vind i béda seglen och
staven riktad ut mot havet, via den nio mil langa
farleden fran Lovisa, styr nu s/y Osterstjerna med
last och passagerare mot Stockholm.

Magnus blir kvar en stund for att njuta av den
friska vinden pa dack. Juni morgonen &r vacker
och nar de har Svartholmen, med dess fastning,
tvars om babord bestdmmer sig Magnus for att
krypa till kojs. Han gar ner under dack och sa fort
han kommer till salongen méts han av en vild kon-
versation mellan de tva andra passagerare. ” Han
siir ju heelt faardi uut! Int kan en sandar skota om
nago skepp, han int!”,siger den d&ldre av
dem.”Tammetusan, sko int han de. Om int han sko
kona s& int sko han var hit ndgo da int!”, séger den
yngre av dem rod av ilska. ”Manne int det loser
sig, han &r ju int ensam ombord!”, sdger Magnus
kanske for att lugna ner pratet sa att han kan lagga
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sig och fa lugn och ro. Efter att ha fatt tyst pa med-
passagerarna klar Magnus av sig och lagger sig
under féllen for att vila sig.

Resan fortsétter ut mot havet, vinden ligger pa
och far skutan att nastan flyga fram. Stagfocken
har ocksad hissats och med fulla segel stavar
Osterstjdrna i en hastighet av nio knop. Manskapet
har tagit itu med sina sysslor pa dick. De segel
som har fatt en reva lappas med stor yrkesskick-
lighet, man splitsar de trossar som behdvs. Alla
vet vad som behdvs goras for att fora den dyrbara
lasten dnda fram till Stockholm.

Skeppare Fagerstrom star och klammer sig fast
vid rodret sd att knogarna vitnar. Han mar inte bra,
det vet manskapet ocksa. Trots att det &r sa ar det
ingen som vill papeka det for Fagerstrom. En
sjobman vet nar det ar slut, si ar det bara, sager
Gustavsson som seglat med skepparen fran forsta
stund. S4, dar star de och avvaktar hur det hela ska
sluta, beredda att ta ver nar sa behovs.

Magnus vaknar till i ett ryck . Allt star inte ratt
till! ”VI1 JIPPAR! I I VARNING FOR JIPP!I!

P4 samma gang hors en small som skakar hela
skutan. Det slar till som ett blixtnedslag!

Magnus rusar upp pa dack tatt foljd av den aldre
mannen. ”Akta huvudenal!!!”, ropar Gustavsson.

Med det samma slar bommen tillbaka och samma
brak och dunder hérs en gang till. Osterstjarna
svanger haftigt och man ser Gustavsson greppa



rodret. Vad e det som hénder ropar den aldre
mannen. ”Ingen panik”, séger Gustavsson. "Det e
bara skepparen som slaagi dank vid rodret, men
allt ar under kontroll nu.” ”Var e han? Jag kan
kanske hjdlpa honom, jag e l&kare!!”, séger den
aldre mannen.

Elias Fagerstrom ligger medvets 16s vid rodret.
Lakaren som presenterar sig som Alexander
Oscarsson gar fram till Elias. "Det e ndgo in-
vartes sjukdom han har, int kan man hjalpa
honom!, sager en av déickskarlarna som star och
betraktar. Vi maste bara honom i sing”, sager
lakare Oscarsson. Alla hjélper till for att ta skep-
paren till hytten som ligger langst i foren pa
Osterstjernan.

Vi bor ta in i Abo for att ge honom den vard han
bor f&.” Vi har en dyrbar last bestdende av 400
tunnor vete sa det kommer inte pa fraga, sager
Gustavsson utan att réra en min. Négon langre
diskussion blir det inte alla vet att det han som
bestammer nu och att s& kommer det att bli.

Alexander Oscarsson atervander till hytten dar
Erik Fagerstrom ligger, fortfarande medvetslos.

Handelsman Magnus Fredriksson star och tittar
pa det som hant. Han blickar mot foren dar de tva
dackskarlarna haller pd och kontrollerar riggen
efter den ofrivilliga jippen. En hissas upp i en
korg och den andra star och haller i fallet. "Allt
bra?”, ropar han som star nere pa dack. “Svart att
sdga, det syns atminstone inget”, sdger han som

svavar uppe i
korgen.

Aven masten kon-
4 trolleras och man
. konstaterar att allt
ar tillsynes helt
trots all den kraft
som en ofrivillig
jipp kan Aastad-
komma.

Magnus gar fram
till den nye skep-
paren och
fragar.”Ni  tycks
ha ett par hander
for lite pa dack nu,
kan jag hjalpa till
pd nagot satt?”
Fredriksson tittar pa Magnus en stund och pekar
darefter mot foren och sé dr saken klar. Magnus
ar nu del av Osterstjernas besattning!

Medan lakaren forsoker skdta om skeppare
Fagerstrom ombord pd skutan, under de asketiska
forhallanden som rader ombord, lar sig Magnus
det som krévs for att fora fram en skuta av
Osterstjernas kaliber.

Val framme i Stockholm, efter fem och ett halv
dygns segling, Osterstjernans snabbaste verfart
nagonsin, konstaterar man att Erik Fagerstrom
lider av en infektion i kroppen som inte gar att
bota. Han avlider kort efter ankomsten till Stock-
holm i en lder av 36 ar. Hans eftertradare, skep-
pare Fredrik Albrecht dven han fran Nagu, tar
over befalet pd Osterstjernan emedan Gustavsson
monstrar av och seglar ut pa de sju haven.

Magnus Fredriksson séljer sina djurpélsar i
Stockholm och efter nagra veckor i Stockholm
ser vi honom vid rodret ombord pa en skuta vars
&gare han nu &r.
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KRISTIAN THULESIUS
BEATRIXBYTER
HEMMAHAMN

Det sag inte klokt ut! En ratt stor , langkolad
segelbdt péa flaket till en vanlig lastbil kommer
korande i morgonrusningen pa soder. Dessutom
drar lastbilen en sléppkérra med en rétt stor
paketbil pa — vilket ekipage! Vi stod en tidig
sommarmorgon pa Tegelvikskajen och sdg eki-
paget ndrma sig. Nar chaufforen lastat av paketbi-
len beger vi oss ut i Sthims skargard s3 langt
landsvégen bér.
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Onni och Bengt féljer med i lastbilen och jag fol-
jer efter i paketbilen. Val ute i Stavsnés borjar
Tom (chaufforen) Bengt och Onni forbereda
sjOsattningen medan jag far till butiken och provi-
anterar. Vi
far anvanda
forbindelse-
batarnas  kaj
for sjalva Iyf-
tet och nér
lastbilens
kran gjort sitt
sa forhalar vi
0SS ur végen
och inleder
riggningen,
som tar my-
cket  langre
@ tid. Jag tror
vi  kommer
ivag ca. tva-
tiden.  Snur-
ran tar oss ut
i farleden
norrut; vi his-
sar stor och
genua  och
glider ivag.

(Nu har Beatrix fatt brackt vatten under kolen for
forsta gangen. Det &r strélande vackert och latt
medvind. Min gode van Bengt har for l&nge sen
gjort som jag och flyttat till den “&stra rikshal-
van”, narmare bestamt till Helsingfors och rotat
sig dar. Blott baten blev kvar i Géteborg. Efter-
som sommaren &r kort och semestern dnnu kor-
tare s& hann vi inte segla runt sydkusten och
"skilsmassodiket” undveks, alltsa blev det bil-
transport for IF-baten till Stockholm. Men sen
ville vi segla.)

| den mojnande vinden kom vi smaningom fram
till R6dl6ga i skymningen.

Foljande dags etapp forde oss i ett huj over
Alands hav &nda till Degerby pd Foéglo. (P&
hamnkrogen kom vi lagom for att &a en god
maltid och sen sdg vi England- Portugal och
dérefter Brasilien- Frankrike i fotbolls-VM
medan krogen fylldes av fotbollsentusiaster. )

Dérefter foljde en stillsam seglats 6ver skiftet och
anda in till Korpostrém dér lattmatrosen mon-
strade av och tog bussen hem till "Hesa”.



( Allt forlopte lugnt och odramatiskt. Spinnakern av i Hango dar skepparens béttre hélft tog vid.
luftades flera ganger och Bengt kockade fortraf- Och Beatrix trivs gott i sin nya hemhamn
fligt.) Helsingfors.

Sista biten 6ver Hangd véstra var ofdrglomlig:
skepparen lyfte upp sin bergspréngar-radio i
sittbrunnen och ljuvlig klassisk musik strommade
over oss i den goda sléren hemat. Jag monstrade

ARSMOTE FREDAG DEN 6:E MARS KL.18.30

Vilkommen pé Navigationsallskapets i Finland r.f. Arsméte.

Vi traffas pa Handelsgillet, pd Kaserngatan 23 A i Helsingfors fredagen den
6:e mars kI.18.30. Efter arsmotesforhandlingarna blir det lite mat och dryck
och vi far hora om de nya examensfordringarna, i Kustskepparkursen,
gallande tidvatten. Till Kaffet blir det lite musikalisk underhallning med
Eva Fagerudd, Mika & "Kommdaren”.

VARMT VALKOMMEN!
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Kommodoren som rorsman éver skiftet
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