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KOMMODORENS SPALT

Bésta skeppare, att Finland &r ett
sjofarts-land rader det inget tvivel
om. Att Helsingfors &r en hamnstad
med anor marks ocksd nar man ror
sig i centrum. | detta nummer av
Skepparen har vi en artikel om
”Kathrina”, en av de vackraste
skutorna som ligger i Helsingfors. (I
skrivande stund i Kolera- bassédngen
som restaurang.)

Vi ténker fortsétta att berdtta om
flera av de traditionella skutorna
som ligger i Helsingfors bl.a vid
Ved-kajen och Skatudden och som
vintertid tas upp pa varvet pa
Sveaborg.

John Nurminens stiftelse fortsatter
sin utgivning av bocker om sjofart
och maritim historia. Det senaste
verket heter “Meritie. Navigoinnin
Historia / The History of Seafaring”
som rescenseras av Peter Holmberg.

Barken Hercules” varldsomsegling
1844- 47 innebar borjan pa en ny
epok for den finlandska sjofarten. 1
Pekka Toivanens artikel s& framgar
det att bedriften var oplanerad och
att valet av frakter och destinations-
orter var till stor del improviserad
och slumpmassig. Standig oro for
ekonomin, besattningsman som
rymmer, brister i fartyget och “en
forddmd baktour” fyllde kapten
Idmans tankar och brevvéaxlingen
mellan honom och redaren Peter
Malm utgor fascinerande lasning.

P4 Arsmoétet, som hélls pé
Handelsgillet fredagen 7:¢ Mars
kl.18.30, kommer Kurt Holmstrom
att berdtta om sin och hustruns
seglats fran Spanska medel-
havskusten hem till Finland i en
transport av en nykdpt bat. Skriv in
datumet i Almanackan!

Som lédrare i Navigation madrker jag
hur ofta jag maste ga tillbaka till
kursbockerna och repetera vad jag
en gang lart. Den gamla maximen
"Det &r forst genom att undervisa
som man lar sig” stammer vél in pa
undertecknad och med var alltfor
korta seglings- sdsong sa hinner
kunskaperna rosta mellan varven.
Darfor skulle jag vilja uppmuntra
alla som kénner sig hdgade, att ta en
titt pad vart kursutbud, se om det
finns nagonting som skulle kunna
intressera.

Och for den som bara skulle vilja
friska upp navigations- kunskaperna
en aning sd ger jag harmed en
inbjudan: kom p& de sista
lektionerna i Skargardsskeppar-
kursen som jag héller pd Arbis, for
att friska upp minnet. Vi géar da
igenom gamla examina och
“preppar” de blivande nya
skepparna. Tiden &r mandagar
kl.19.45 -21.15, fran 31/3 -21/4 och
platsen, i sal 42 pd Dagmarsgatan.
Vélkommen!

Den som har lust kan dven géarna
komma och Overvaka pa tentamen
som gar av stapeln pd samma plats,
Arbis, fredagen den 25 april kl.18.
Hor av dig till undertecknad.

Slutligen vill jag 6nska Dig Baésta
Skeppare en god var och en skon
seglingssésong 2008.

Kristian Thulesius
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ERIC SUNDMAN
DET NYA FARKOSTREGISTRET

ALLMANT OM FARKOSTREGISTRET

En ny lag och férordning om farkosters
registrering trddde i kraft hdsten 2007. Detta
innebédr bl.a. att registreringsskyldigheten har
utvidgats till att omfatta en hel del sadana batar
som tidigare statt utanfor batregistret och att
tidigare registrerade bétar skall flyttas 6ver till det
nya registret.

Syftet med registret &r enligt lagstiftaren att:

- Forbéattra sakerheten i sjotrafiken.

- Forebygga oldgenheter som anvandningen
av farkoster kan fororsaka.

- Stddja 6vervaknings- och raddningsverk-
samheten.

Registret fors av magistraterna. Anmaélnings-
blanketter, anvisningar mm. finns pa natadressen
www.maistraatti.fi

REGISTRERINGSSKYLDIGHETEN HAR
UTVIDGATS
Registreringsskyldig enligt den nya lagen é&r:

- Farkost, vars motoreffekt ar minst 15 kW
(ca 20,4 hp).

- Farkost med motor eller segel, vars skrov-
langd &r minst 5,5 m.

Om anvéndning av registreringsskyldig farkost
galler foljande (med beaktande av Gvergangs-
bestammelserna):

- Farkosten far inte anvandas i sjétrafik in-
nan den registrerats.

- Utlandsk farkost pa tillfalligt besok far an-
véndas i Finland utan att den anmalts fill
registret om dgaren eller innehavaren inte
har sin hemort i Finland.

- En farkost som registrerats p& Aland far
tillfalligt anvandas pa annat hall i Finland
utan att den anmals till registret.

Agare till registreringsskyldig farkost och ny
agare till registrerad farkost skall, innan farkosten
tas i bruk, gora skriftlig registreringsanmalan.
Andringar i de uppgifter som inforts i registret
skall av &garen eller innehavaren anmalas till

registret skriftligt inom en ménad efter andringen.

Uppsatlig eller oavsiktlig forsummelse av
registeranmalan betraktas som farkostforseelse
och kan bestraffas med boter.

OVERGANGSBESTAMMELSER
Betraffande registreringsanmélan galler foljande
overgangshestammelser:

Farkost som 4&r inford i det gamla
motorbatsregistret skall anmalas till det nya
farkostregistret senast 01.10.2010. Om anmélan
gors senast 01.10.2008 uppbérs ingen avgift for
det nya registreringsbeviset.

Farkost som inte tidigare varit registrerings-
skyldig, men enligt den nya lagen har blivit det,
skall anmadlas till farkostregistret senast
01.10.2008.

REGISTRERINGSBEVIS OCH
REGISTERBETECKNING
Registreringsbeviset skall enligt lagen:

- Medforas nér farkosten anvénds.

- Innehédlla de uppgifter som faststalls i
forordning (uppgifterna efterfragas i an-
malningsblanketten).

- Erséttas med ett nytt, da i registret inférda
uppgifter andrats.

Registerbeteckningen:

- Tilldelas farkosten vid registreringen; nér-
mare foreskrifter finns i férordningen.

- Ar  obligatorisk; registreringsskyldig
(registrerad) farkost far inte anvandas utan
registreringsbeteckning.

- Registreringsbeteckningen bestams slump-
massigt. Magistraten kan dock pa ansdkan
ge en farkost en viss beteckning.

- Kan enligt behov beviljas &t naringsidkare
i form av provbeteckning.

Registerbeteckningen for farkost som ar inford i
det gamla motorbatsregistret andras inte vid
overflyttningen till det nya farkostregistret.

De viktigaste uppgifterna som infors i registret &r:



- Agarens person- adress- och kontak-
tuppgifter.

- Farkostens och motorns tekniska
uppgifter och identifieringsuppgifter.

- Uppgifter som galler registreringen och
den kommun dér farkosten huvudsakli-

Registreringen och hanteringen av
registeruppgifter avgiftsbeldggs enligt i lag
faststallda grunder. Avgiften for
registreringsbeviset ar 27 € (31 € for laminerat
registreringsbevis).

gast anvands.

- Uppgifter om dgande- / besittningsratten.
Om kdpebrev eller —kvitto saknas, skall
annan tillforlitlig utredning ges.

KURSER, OVNINGAR OCH ANDRA AKTIVITETER 2008

CEVNIkurs 01.03., tentamen 08.03.2008

Trafikbestammelserna pa den europeiska kontinentens inre vattenvagar. Intyg 6ver godkand tentamen
behtvs da man i det internationella behdrighetsbrevet forutom behdrigheten for kustfarvatten ocksa vill
ha behorighet for kanaler och floder.

Lordag 01.03. kl. 10.00...16.00 (lektioner) och ldrdag 08.03. kl. 10...13.00 (repetition och tentamen).
Kursavgift 50 € inkl. material- och tentamensavgift. Anmélningar till Carina Kervinen under tjénstetid,
tel. 010 217 6481eller navis@luukku.com. senast 26.02.2008. For att kursen skall kunna startas behovs
minst 6 anmélda deltagare. Plats meddelas de anmélda deltagarna fore kursens bérjan. Kursledare Eric
Sundman.

Kustskepparkurs start tisdag 4.3. 2008, examen fredag 25.04.2008. For anmalan och information
kontakta Franz Bachér tel. 09 412 8001/ 0400 967983

Skargardsskepparkurs start torsdag 21.2 2008, examen fredag 25.04.2008. For anmalan och
information kontakta Franz Bachér tel. 09 412 8001/ 0400 967983

Arsméte fredag 07.03.2008 kl. 18.30 p& Handelsgillet (se annons i Hbl).

Grundkurs i GPS-navigering bérjar 16.04.2008

Teoridelen onsdag 16.04. och 23.04.2008 kl. 18.00...20.15.

Praktikdelen (2 ganger & 2 h / deltagargrupp) halls i maj till sjoss pa skolbaten Navis;idtabellen faststalls
under teoridelen. Kursavgift 80 €.

Anmalning om deltagande senast 11.04.2008 till Carina Kervinen under tjénstetid, tel. 010 217 6481
eller navis@luukku.com. Kursen kan ta emot hogst 18 deltagare och leds av Eric Sundman. For att
kursen skall kunna startas behévs minst 6 anméalda deltagare. Kursplats meddelas deltagarna innan
kursen borjar.

Praktikkurs for motorbatsférare maj / juni 2008

Praktikkursen ar numera certifierad inom ramen for Finlands Navigationsférbunds kvalitetssystem. Intyg
over genomgangen kurs och godkint examensprov behovs vid anskande av internationellt
behorighetsbrev for forare av fritidshat. . Kursen kompletteras med en morkerkorning i augusti. Kursen
(inklusive examensprov) tar 10...12 h i ansprak och genomfors pa skolbaten Navis.

Den exakta tidtabellen &r tillsvidare 6ppen; planeras av kursledarna.
Kursavgift 60 €. Anmalningar senast 30.04.2008 till Carina Kervinen under tjanstetid, tel. 010 217 6481
eller navis@luukku.com. Kursledare Mika Fagerudd.



Dimissionsfest torsdag 12.06.2008 kl. 18.00 pa Handelsgillet, Kaserngatan 23 A 12.

Férutom dimissionen av de nya skepparna skall vi avnjuta en enkel middag och lite program i glada
skeppares lag. Kom ihdg att ocksa “gamla” skeppare med féljeslagare ar hjartligt valkomna. Anmélningar
senast 06.06.2008 till Carina Kervinen under tjanstetid, tel. 010 217 6481 eller navis@Iluukku.com.

Radarkurs sommaren 2008

Radarteori och -praktik med tentamenskdrning

Tidtabellen &r tillsvidare 6ppen; planeras senare av kursledarna. Kursavgift 120 €. inkl. kursmaterial,
tentamen samt 3 dvningskérningar Anmalningar senast 30.04.2008 till Carina Kervinen under tjanstetid,
tel. 010 217 6481 eller navis@luukku.com. Kursledare Freyvid Stenstrém och Kristian Thulesius.

Kurs i VHF/DSC-radiotelefoni bérjar 25.09.2008
Kursen utgor forberedelse for Kommunikationsverkets SRC-examen (godkédnd examen kravs for
anvandande av VHF-radiotelefon i fritidsbat och vissa smarre fartyg i yrkesmassig inrikestrafik).

Efter kursen ordnas gemensamt tillfalle att avldgga officiellt kompetensprov (SRC-examen) i
Kommunikationsverket.Kurstidtabell: torsdag 25.09., 02.10., 09.10. och 16.10. kI. 18.00...21.00 + ett
repetitionstillfalle & ca 2h fore examen. Kursavgift (exkl. avgifterna till Kommunikationsverket for
kompetensprov och certifikat) 50 €.

Anmélningarna tas emot av Carina Kervinen under tjanstetid, tel. 010 217 6481 eller navis@Iluukku.com;
sista anmaélningsdag 19.09.2008. Kursen leds av Eric Sundman och kan ta emot hégst 20 deltagare. Minst
8 anmalda deltagare behdvs for att kursen skall kunna startas. Kursplats meddelas innan kursen borjar.

Hostterminens o6vriga aktiviteter behandlas i senare utskick/annonsering. Av sadant som &r under
”patankning” ma har namnas:

Skepparsammankomst (middag och program) i november.

Gemensamt besok pa nagonting av nautiskt intresse.

Franz Bachér tilldelas titeln av Hederskommodor for Navigationssallskapet pa Jubileumsfesten i november 2007.



PEKKA TOIVONEN

HERCULES VARLDSOMSEGLING

Néar barkskeppet Hercules ld&mnade hamnen i
Jakobstad i oktober 1844 for sin resa till ”Vastra
sjon for order”, dvs. Nordsjon, var det val rustat:
kopparbultat och kopparspikat upp till berghultet
och kopparforhytt upp till ballastlinjen. Redaren
hade daterat instruktionen i fyra punkter for
kapten Idman den 7.10.1844. | den forsta punkten
gavs order att segla “sd fort gorligt ar” till
Helsingor, var “den bristande provianten & sagde
ort képes det billigast brukar”.

Redan den 31. oktober var Hercules i Helsingor.
Harifran skrev kapten ldman till redaren och
prisar fartygets seglingsegenskaper: “Hercules
synes mig segla val bidevind och det &r ju
huvudsaken, vander val och har troligen Louises
alla goda egenskaper, men skeppet &r icke tatt; vi
hava pumpat vart atta glas under hitresan”.
Helsingdr var dock bara en mellanetapp, farden
fortsatte till destinationsorten.

Redaren Peter Malm hade i instruktionens andra
punkt beordrat Idman att segla med Hercules i
tjar- och planklast till Marseille, "hvarest lasten
férmogligast mojligt forsaljes”. Lastmottagaren
borde vara “antingen sadker men, eller ock for
proveniiet staller quarantier”. Lastens behéllning
skulle remitteras i Hamburgs francs(?) och
inséndas till Lybeck. Hercules hann till Marseille
redan den 15 december 1844, nagra dagar fore
Louise, som hade avseglat fran Helsingcr
tidigare. Detta var ocksa ett bevis pa att Hercules
seglingsegenskaper var goda.

Till Marseille hade det kommit nordiska
produkter i 6verflod och foljaktligen var priserna
laga och vrakningen strang. Dessutom hade
Idman markt att dackslasten bestod av daliga
plankor. Han var misstanksam mot den tilltdnkta
lasttagaren: “Lange tenkade jag om jag skulle
vaga adressera mig till Hr Wessel i anseende till
de utspridda rykter om hans osakerhet”. Wessel
var dock villig att kdpa och Idman besl6t att sélja
lasten &t honom. For plankorna, som reducerades
till 3tum x 9tum x 14fot, gav Wessel & Co. 40
franc per tolft med sex manaders betalningstid
och for tjaran erlades 19 franc tunnan. Salunda
blev lastens behallning Gver 17 000 franc.

Efter att lasten hade lossats, tvingades man
kélhala fartyget och driva dess dverbyggnad pa

6

nytt. Nar detta var gjort, stod inga frakter till buds
och darfor besl6t Idman att ga “pa speculation”
till Odessa. Som forsta etapp hade man
Konstantinopel, dit Hercules anlénde i bérjan av
april 1845.

Sedan Marseille hade det skett en omorganisering
i besattningen. Jansson utsags till konstapel
darfor att "Petterson som i Jakobstad dértill blef
antagen har jag ej funnit med nagot annat
huvudsakligt fel &n att han &r alldeles utan (sund
forstand) tankeformaga och minne™!

Idman gjorde i Bodjuk Dere en rékning over
klareringskostnaderna for fyra dagar: ”1845 Apr.
5 Lots genom Bosporen f45 Bat ill
Constantinopel och tillbakas till Beyokderry 15
Sundhetshuset 5 f, Landgéang 5 f 10”.

Den 15. april var Hercules framme i Odessa.
Idman beslét sig for att ta en frakt med jarnkulor,
talg, hudar och &rter till England. Man lét lasta ca.
8000 pund (291 ton) kulor och 128 fat talg for
London och 300 fat talg for Plymouth.

Hercules anlédnde den 27. juli till Plymouth. Ett
par dagar senare riktade Idman till Peter Malm ett
brev, i vilket han férmodade att fartyget skulle
vara i “garantin” annu fem, sex dagar, varefter
dar skulle lossas 300 fat talg och 160 st. hudar
medan den o6vriga lasten skulle fraktas till
London. ldman lovade s&nda brevledes “utom
skeppsrakningen fran Odessa en lang klagovisa
Over maschineriet till Hercules spel”. ldman
syftade pé fartygets svenska ankarspel, som inte
fyllde mattet. Redan en sats senare kom han ihag
fartygets lackage: ”Skeppets ldka har varit lika
fran borjan till slut; det ar troligen nagonstades
nara ofver vattengangen, da skeppet ar tomt, som
lakan hufvudsakligen finnes — den &r ocksa icke
betydlig — vi hafva pumpat circa 150 slag morgon
och lika s& mycket om afton”.

Fran Plymouth seglade Hercules till London for
att lamna resten av lasten. | London betalde
Idman beséattningens I6ner och redovisade ocksa
utbetalda l6ner i Helsingdr, Marseille, Odessa och
Plymouth. | London blev man tvungen att ersatta
ankarspelet med ett nytt av Tysach Dobinsons
patent. Anda sedan ankomsten till Odessa hade
man namligen varit tvungen att hiva spelet "enligt
urgammal plégsed” med spakar. Matrosen
Alexander Asplund rymde i London efter att ha



s
Herkules

lyft sin l6n.

Nésta uppdrag for Hercules blev att féra en
krutlast till Rio de Janeiro. Efter en tva manaders
resa anlande man till Rio pa Julaftonen &r 1845.
Returfrakternas pris fran Rio var daliga, men
eftersom det fanns gott om varor att skeppa ut
och kapten Idman helst ville ha en last direkt pa
Stettin eller Konstantinopel, for att fa del i
Svartahavs- eller Ostersjo- frakterna sd ség han
lugnt tiden an.

Smaningom borjade dock fraktutsikterna fran Rio
forsémras genom att en méngd fartyg dagligen
ankom hamnen. Konkurrensen mellan fartygen
var stor, samtidigt som héftiga regn hade
forsvarat varutillforseln fran det inre av landet
och foérst den 5 Mars 1846 kunde Idman meddela
Malm, att han fétt last. | brist pa battre hade han
forbundit sig att lasta dels i Rio och dels i
Paranagua och med denna last segla till
Valparaiso. Vérdet av lasten var endast 3500

spanska daler, "att detta ar uselt inser jag nog
men jag har kommit i en forddmd baktour med
Hercules och vet ej huru skall jag komma i tour
igen”.

Lastningen i Paranagua avlopte snabbt och den 2
april 1846 fortsatte man farden runt Kap Horn
och till Valparaiso. Detta var kapten ldmans
andra resa runt udden och den forldpte utan stérre
svarigheter. Egentligen inte ett enda ord offrade
Idman p& Kap Horn i sitt brev till redaren. Den 19
juni kom Hercules fram till Valparaiso efter en
resa pd 63 dagar. Seglatsen tog langre tid 4n vad
Idman var forberedd pa, men ocksd de ovriga
skeppen som anlénde till Valparaiso hade under
samma tid haft langa resor.

Fraktmarknaderna var fortfarande daliga. Idman
beslot darfor att segla “pd speculation” till
Batavia med en liten frakt for den franska
regeringen, fran Valparaiso till det nyss erévrade
Otahaiti eller Tahiti. Avsikten var att segla via



Callao redd for att darifran hamta depescher,
dock utan uppehall for "att hinna sa tidigt till
Europa, att M Bror finner fér godt att beordra
skeppet pa en kort visit till Jakobstad”.

Idmans brev frdn Valparaiso berattar om
besattningens tillstdnd, att Simon Eklund,
Anders Giadda och Matts Agren hade varit
sangliggande anda fran Paranagua men nu var
friska. Johan Bergstrom blev befordrad till
jungman och Johan Henrik Pettersson blev
befordrad till kajutvakt. Annars var
besattningens befattningar som tidigare.

Uppehéllet i Valparaiso blev pga, det stormiga
vadret langre &n vad Idman véntat. | brevet av
den 26.7 beréttade han att endast en obetydlig
del av den franska lasten hade lastats. Forst den
25 augusti kunde han latta ankar och segla till
Callao, dit han anlénde i borjan av september.
Dérifran seglade han, efter att ha hamtat de
franska depescherna, den 5 september 1846 till
Séllskapsdarna, Tahiti dit man anlédnde i mitten
av oktober. Efter denna langa resa Gver
sOderhavet var Hercules inte langre i bésta skick,
utan maste underga en tidsédande repareration.

”Redan i Valparaiso mérkte vi under det skeppet
stampade i en Nordlig storm att det var hal pé
kopparn i bogen under wattnet men som det var
underkastat mycken svarighet att kélhala der s
lamnade jag detta oreparerat, hélst det syntes
vara obetydligt och jag hoppades, som man alltid
brukar, pa kort resa.” Idman fick dock skadan
“potat” pd Tahiti och passade pa att kopa
proviant: Kkott, ett svin, ett antal hons, frukter,
potatis, kokosnétter och kakao, for den fortsatta
resan. N&r utgifterna hade avdragits fran
fraktinkomsten, kunde kapten ldman remittera
tva "vexlar, 4 5.000 franc till Rew, Prescott &
Co.” Den 16. oktober hade han medtagit 2.000
franc i vaxlar till Batavia, "for att icke blifva
blottstalld”.

Den 9 november lamnade skeppet Tahiti for att
trettondagen ar 1847 anlanda till Batavia.
Hercules anlande tyvarr for sent for att fa
gynnsam frakt. Kapten Idman borjade sé
smaningom vara pa gransen till fortvivlan. Han
fick nu ta det lilla som fanns, ndmligen 60
liggare arrak, 600 balar tobak och ris som skulle
till Rotterdam. For arraken bjéds 5pund per ton
och for riset 3 pund 10 shilling per ton.

Den 3 juni passerade Hercules St. Helena, till
Rotterdam ankom man den 11 augusti, varefter
lossningen borjade. Dar fanns fyra brev fran
Peter Malm till Idman. Frakten for lasten fran
Batavia, drygt 17.000 floriner, var en
ansprakslos summa i jamforelse de belopp som
samtidigt utbetalades for frakter i de europeiska
farvattnen, dar frakterna hade natt toppsiffror.
Efter att lasten hade lossats i Rotterdam, hade
Peter Malm helst sett att Idman skulle ha sokt
sysselsattning for Hercules i Svarta havet, men
da kapten Idman begarde att fa segla hem for att
komplettera sitt kraftigt reducerade manskap:
”Asplund rymde i London, Timm.man Wiklund
dod 13 maj vid Cap God Hopp; Bergstrom,
Gedda, Qvist och Mard rymde hérstades och om
jag ej segla hem &nnu flera torde I1&mna skeppet”
sd ville Malm icke motsatta sig det. Sedan man
hyrt sex nya matroser, borjade Hercules i borjan
av september sin hemresa.

Hercules tre ar langa varldsomsegling innebar
inte nagon storre ekonomisk vinst for Peter
Malm, men istéllet sk&nkte den honom &ran av
att vara den forsta finlandska redare som latit ett
skepp segla jorden runt. Med kapten Idman som
foredéme lockades snart andra finldndska
skeppare att sbka sig till avlagsna farvatten.
Idman kan darfor sdgas vara en banbrytare under
var sjofarts glansperiod.



THURE MALMBERG
KATHRINA:

SANDSKUTAN SOM BLEV FINSKA VIKENS SKONHET

For femtio ar sedan fanns det 16-17 svenska laro-
verk i Helsingfors. Alla hade elevforeningar, som
kallades konvent och som samarbetade inom
nagot som hette Samkonventet i Helsingfors. Dar
utgavs tidningen Vidar och ordnades program av
olika slag.

Ett programnummer av det mer ovanliga slaget
var de tvd skututflykter som 1956-57 ordnades
med Borgaskutan Kathrina mot Soderskars-
arkipelagen och Portd med danslaven dar.Da seg-
lade Kathrina normalt med sand mellan Vesso
och lossningsplatsen intill gasverket i Sérnds
strax innanfér den kolhég i Sumparn som nu
héller pé att forsvinna.

Den forsta kontakten med Kathrina togs en var-
kvall, nar nagra av Samkonventets funktionarer
sokte sig ned till skutan. Sanden var lossad och
hon lag 6ver natt for att tidigt nasta morgon lagga
ut Gsterut mot Vessé och en ny last. | en trang
kajuta akterut gjorde vi upp om utfarden.

Hur éverlaggningarna gick till minns jag inte I&n-
gre exakt, men pengarna till chartern for ett
veckoslut var det minsta problemet. Viktigare
saker var att hitta tillrackligt manga livbalten,

.y
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érr;ngg_rar i augusti
SKUTUTEARD
TILL BCRGA Y'TTRE SKARGARD

S,amLcnventet

HANS PA PoRTo L LfrFM D TILL SODERSKARSFYR

(Somdag)

Samkonventets reklamplakat for kryssningarna till Porto
malades av Ralf Nordberg i Norsen.

som flytvastar da kallades, och en skeppare med
ratt att fora passagerare s langt ut i skargarden.
Dér rackte familjen Lindbergs egna skepparpap-
per inte till.

Signalflaggor och faltkok

Livbaltena fixades snabbt genom vénner pa FAA.
Rederiets stora materiallager pd Skatudden var
valforsett med korkbalten, som vi fick lana.En
kompetent skeppare hittade vi i veteranen Uno
Backman, som bl.a. fort den lilla passagerarbaten
Lunkentus mellan Norra hamnen i Helsingfors
och Havsudden pa Emsalo.

Sedan éterstod bara mindre saker som att hitta ett
faltkdk for den artsoppa som skulle serveras om-
bord. Dér tror jag forsvarsmakten rackte en hjélp-
ande hand. Stora signalflaggor fick vi lana pa
skrotvarvet langst ut pd Skatudden. Rep att hoja

.~ relingen med fanns ombord, och med denna

Fran skeppsbaten fotade Hbl-fotografen Erik Harthin 1957 Kathrina
flaggande 6ver topp .

blygsamma modifiering fick vi klara papper.

Darpa var det bara att marknadsféra kryssningen.
Samkonventets ledning bestod av idel blivande
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Ett modernt sékerhetsschema visar dispositionen av utrymmena ombord. Under vintern 2008 inleds vissa forandringar i kabyss och

salong.

En broschyr fran 2002 visar nya Kathrina med fyllda dukar och
vitt skrov.

kvinnor och mén i staten, sa det gick latt. Till ar-
rangorerna horde exempelvis Kalevi Eteld, som
senare blev uppskattad marknadsdirektor for Silja
Line i Finland.

Skututflykterna lockade sd manga Sjofartsstyrel-
sen tillat. Véadret var fint och signalflaggorna
statliga mot en bla himmel. Natten tillbringades i
lastrummet. Dusch saknades, och komforten i
ovrigt var i primitivaste laget. Men roligt hade vi,
och artsoppan smakade perfekt. Andra sasongen
fick den nystartade lokala foreningen Pro Portd
skramselhicka infoér den kommande invasionen
av tonaringar fran Helsingfors. Sjobevakning och
forsvar kallades in, men angreppen pa byns frid
blev aven dd mycket blygsamma, och resorna
stannade i glatt minne.

Nésta gang jag sag Kathrina hade hon bytt agare.
Robert Thompson Coon var en ung engelsman,
som kopt Kathrina for att segla charterturer med
henne. Till en borjan 6vervintrade han ombord i
isen utanfor Fagerstad i davarande Borgd Ik.
Senare tog han upp Kathrina pé land i Skoldvik
och borjade reparera pa allvar.

Men jobbet tog aldrig slut. Det gjorde daremot
hans pengar, och av de storstilade planerna pé en
flytande restaurang i Grasviken i Helsingfors blev
inget. Kathrina hamnade till slut i Galardockan pa



Tremastade skonaren Kathrina for fulla segel i Finlands skargéard. Rederiets foto.

Sveaborg, och framtiden var i hdgsta grad oviss.
Ar 1992 blev det auktion pd Kathrina, och nu
tradde Johanna Panelius och hennes sambo Juha
Stillman in i bilden. Panelius &r utbildad for
restaurangyrket och Stillman en duktig trékarl.
Deras liv har under de senaste 15 aren kretsat
kring Kathrina, och fyra egna barn har vuxit upp
ombord. 1999 kunde Kathrina sjdsattas pa nytt,
nu som en tremastad skonare med vackert vit-
malat skrov.

Restaurang- och charterverksamheten tog fart,
och vintern 2008 lag hon i Kolerabassiangen pa
Helsingfors pa kanske basta plats for restaurang-
skepp. | dag serveras inte langre &rtsoppa pa
dack, utan fartyget har ett betydligt mer fantasi-
fullt kdk och fullstdndiga rattigheter.

Bésta seglingsprodukten 2007

Kathrina byggdes 1949 av Runar Henriksson m.
fl. i Harpe, Perna for Lars Mikael Frondén och
Karin Henriksson i Perna. Redan efter ett ar kom
familjen Marten Lindberg i Fagersta, Borga Ik, in
i bilden, och de seglade Kathrina fram till &r
1962. Sedan fortsatte Ragnar Johansson och
Runar Gustafsson, ocksad de fran Borga Ik. fram
till julen 1972, da Richard Thompson Coon blev

skeppets dgare.

Kathrina 4r 32 meter lang (Gver bogsprétet hela
43 m) och 7.31 m bred med ett djupgaende pé 2,4
meter. En 400 héstkrafters dieselmotor finns, men
segelytan pa 580 kvadratmeter utnyttjas vid varje
lampligt tillfalle. Beroende pé& behovet bestér
besattningen av 4-10 personer, och som mest kan
90 passagerare tas ombord.

Under 2007 tilldelades Kathrina priset for basta
seglingsprodukt. Det var programmet for en mid-
sommartur under segel till Jurmo som i samband
med resemassan i Helsingfors vann prisjuryns
stora gillande. Jurmoseglatsen fick berém for in-
novativt tankande, lyckad profilering av skargard-
smiljo och lokal kultur samt ett fordomsfritt satt
att lansera en helt ny turistprodukt i Finland. |
samma tavling tog jakten Eugenia i Vastanfjard
tredje priset for ett program, som pa relativt kort
tid presenterar intressanta skargardsupplevelser.

Bilder ur Thure Malmbergs sjofartsarkiv,
Soderkulla
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Valkommen! till var forsaljningsutstallning:
Adress: Storsvangen 10, Drumso.

Sjokort, sjokortsserier och CD-sjdkort saljer vi
med 10% rabatt pa rmp, d.v.s. billigare &an
"masspris”!!

Skepparmaossor

Lippis-mossor med broderad kokard, kompetensvimplar,
kokarder, stjarnor, blus-, medlems- och civilmérken.

Ovriga produkter bl.a.: Uni-plotterlinjalen for kurs och baring
(mycket enkel att anvanda), passare, transportorer,
parallellinjaler, signalflaggor, brandfiltar, Bes6kshamnatr,
Seglarens arsbok, fuktslukare, termosmuggar, musik ...

Vi haller 6ppet onsdagar kl. 15.00-18.00 under tiden
14.5.-11.6.2008

Andra tider enligt 6verenskommelse. Hemtransport kan
ordnas vid behov.

Eller bestall varorna bekvamt per post.

HEMSIDA. WWW.navekon.com

Bestéllningar: Oy Navekon Ab, Stora Ullholmsvagen 7 N
142, 00960 Helsingfors. Tel. 09-325 2639, 040-553 1460.
Aven kvallar.

12




PETER HOLMBERG:

NAVIGATION OCH SJOFART GENOM TIDERNA

Ménniskan har i alla tider varit intresserad av att
utforska sin omgivning. Langt tillbaka i tiderna
sokte man végar till nya jaktmarker, eller till
nérliggande byar och samhallen. Under dessa
expeditioner stétte man ofta pd hinder, som
aventyrade framtrdngandet. Det var vattendrag
och storre sjoar, som skulle korsas och man var
tvungen att bygga enkla farkoster for detta
andamaél. Allting gick emellertid att dvervinna
och det kanda livsrummet utvidgades. Det
verkliga problemet uppstod da man nadde havet.
D& stod man infor det okanda. Horisonten var
gransen och vad som lag bakom den kunde man
bara gora djérva gissningar om.

De enkla farkoster i form av flottar och kanoter
man tidigare utnyttjat kunde ocksd nu anvandas
for att utforska de narmaste Kkusttrakterna. Sa

smaningom blev dessa farkoster stérre och de
forsta verkliga skeppen med stor beséttning
sjosattes.  Nu vagade man sig ocksd ut pa
oceanerna och de tillryggalagda strackorna langs
kusterna blev langre. Man fann omraden, som
man inte tidigare vetat att existerade och man
motte nya folk och kulturer. Plotsligt véxte
kunskapen om vart jordklot kolossalt. Den kanda
varlden expanderade.

De stora upptéckterna gjordes av sjofarande folk.
| Europa var det vikingarna som pa 800-1000-
talen byggde stora, sjodugliga skepp och med
dem gjorde langfarder Gver Atlanten till Island
och Amerika. Tyngdpunkten i sjofartskonsten
forskots sd smaningom till Medelhavsomrédet.
Redan langt tidigare hade sjofarare fran Ostra
Medelhavet, egyptier och fenicier, gjort féarder

Efterhand som upptécktsresorna blev langre och kunskapen om dem spreds blev det méjligt for de stora kartograferna att inféra den
nya kunskapen i sina stora atlaser. Abraham Ortelius horde till dessa stora. Hans atlas kom ut 1598 och trycktes dérefter i flera

upplagor och pé olika sprak.
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Bildmaterialet i boken Meritie &r rikt och upptar sdval gammalt som nytt material. |1 denna malning fran 1989 har Wally Herbert
framstallt Nansens fartyg Fram i vinterkvarter under den langa isdriften.

langs Afrikas vastkust, men underl1400- och
1500-talen kom de stora upptéacktsresorna.

Christofer Columbus seglade 6ver Atlanten och
blev Amerikas upptackare. Det var en bragd av
stora matt. Hans fartyg var inte stora. Pa
Madeira har man idag byggt en relik av Sankta
Maria, som nu seglar med turister. Egentligen
gar den for det mesta med motor, men om vinden
ar tjanlig kan man fa se henne med seglen satta.
Dér guppar det lilla fartyget dagligen fram och
vagorna behdver inte vara stora sa kranger hon
kraftigt. Att med detta fartyg bege sig ut pa den
okénda Atlanten, dar man inte visste vad som lag
bortom horisonten, var en otrolig prestation av
Columbus och hans beséattning.

Men detta ar upptacktsresandens vardag. Man
maste vara djarv och modig om man ville na
framgang och berommelse. Vid denna tid skedde
mycket pa sjofartens omrade. Fartygen blev
stérre och navigationskonsten utvecklades. Det
var en sédllsam vdv av skeppsbygge,
navigationskonst och modiga mén som uppstod
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och det é&r fascinerande att ldsa om alla
upptéckter, och hur man nadde sina mal.

Redan under flera r har John Nurminens stiftelse
gett ut bocker, som ansluter till sjofart. Ofta har
dessa bocker varit i stort format, rikt illustrerade
med bilder och kartor. Det har varit ett noje att
lasa dem. Med den senaste boken Meritie.
Navigoinnin historia (ocksa oversatt il
engelska: The history of Seafaring. Navigating
the World’s oceans) som utkom 2007 forefaller
det som om forfattarna Donald S. Johnson och
Juha Nurminen Gvertraffat allt det tidigare. Kan
en bok bli annu vackrare och innehallsrikare? |
Meritie far lasaren ta del av den vav, som
nédmndes ovan. Bokens inledande kapitel handlar
om hur farna i Stilla havet befolkades. Redan
1500 f.Kr. begav sig de forsta sjofararna ut fran
Nya Guinea och narliggande stora 6ar och slog
sig ned pa de niarmaste Garna dsterom Australien.
Denna kolonisering fortsatte och bredde ut sig
over hela Stilla havet. Innemot 2000 ar krévdes,
men da hade alla de storre 6arna fatt invéanare.
Att lyckas med detta var ett masterstycke och det



visade att polynesierna var skickliga sjofarare. |
sma utriggare och med en egendomlig
navigationskonst, dar ”sjokortet” utgjordes av
sammanbundna stickor och pérlor, hade man tagit
sig fram 6ver hela Stilla havet.

Efter denna inledning beréttar Johnson och
Nurminen om de antika sjofararna och deras
kosmologi. Efterhand utvecklades
navigationskonsten under medeltiden. Att
bestdmma latituden var inte svart, men longituden
utgjorde ett problem. Till en bdrjan hade man
inte tillrackligt sikra kronometrar, som ocksé
skulle vara brukbara pa ett gungande skepp. Men
smaningom beméastrade man &ven detta problem.
De forsta sjokorten tillkom. De ar vackra att
studera idag. Forutom att de visar hur jordklotet
och vérldsdelarna alltmera bdrjade anta dagens
form i de stora atlaserna &r de vackert kolorerade
och forsedda med bilder av skepp och sjdodjur.
De forsta kartograferna, Ortelius, Mercator, Blau,
samlade material frdn resebeskrivningar,
handritade kartor och beréattelser, och
sammanstéllde allt detta i sina stora kartverk.
Dessa var darfor inte alltid s palitliga, och i
manga fall maste korrigeringar goras i senare

upplagor.

I boken Meritie sammanstéller Donald Johnson
och Juha Nurminen, pa sina stéllen bitradda av
Tapio Markkanen och P&r-Henrik Sjostrém, all
denna kunskap i form av text och ett rikt

A.E. Nordenskiold var den forsta som med fartyget Vega
tog sig fram genom nordostpassagen. Skeppet Vega var
ursprungligen en valfangare, byggt 1873. Hon var ett
relativt litet fartyg, matte 357 registerton och hade en total
langd om 43,4 meter. Har en modell av Vega.

Roald Amundsen, med sju mans besattning, lyckades fora det
lilla skeppet Gjoa 1903-1906 genom nordvéstpassagen. Det
kravdes tre overvintringar innan han fran Grénland nadde Stilla
havet.

bildmaterial. | detta har de lyckats val. Det ar
med intresse och néje man l&ser boken. Den
borjar med de tidigaste sjofararna och gar sedan
fram genom tiderna till borjan av 1900-talet. |
detta slutskede kommer Nansens isdrift,
Nordenskidlds fard kring Asien och Europa, samt
Amundsens och Shackletons framtrdngande i
Arktis och Antarktis. Det &r beréttelserna om de
sista stora expeditionerna dar manniskan kampar
mot naturkrafterna, ofta med framgang. Historien
om den moderna sjofarten med angfartyg,
dieseldrivna skepp och atomisbrytare samt
satellitnavigering 6verldmnas till den moderna
lasaren att sjalv folja upp.

Boken &r i stort format och tryckt pé fint papper,
vilket gor att bildmaterialet &r atergivet pa bésta
mojliga satt. Samtidigt blir boken emellertid tung
och den kan vara ndgot besvarlig att lasa i
lansstolen. Helst borde man ha tillgang till en
las- och skrivpulpet, men sidana saknas i de
flesta moderna privatbibliotek. Man far noja sig
med ett stadigt underlag i form av ett bord. Det
blir ménga kvallar lashungriga skeppare har att se
fram emot med denna bok. Det &r lyckliga
stunder.
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ARSMOTE FREDAG DEN 7:¢ MARS KL.18.30

Valkommen pé& Navigationsallskapets i Finland r.f. Arsmote.

Vi traffas pa Handelsgillet, pa Kaserngatan 23a i Helsingfors den 7:e mars
kl.18.30.

Efter arsmotesforhandlingarna blir det lite mat och dryck och Kurt
Holmstrom har lovat berétta om sin och hustrun Sinikkas resa med segelbat
fran medelhavet hem till Finland.

VARMT VALKOMMEN!




